Ersatz fiir 110 Jahre alte
Briicke unter ,rollen-
dem Rad”

Aufwandiger Ersatzbau fiir Bremer
Eisenbahniiberfiihrung

Von UBB-Chefredakteur Prof. Dr. jur. Glinther Schalk

110 Jahre hat sie gehalten, und wdhrend dieser Zeit sind unzdhlige
Ziige iiber sie hinweggedonnert, anfangs noch dampfbespannt. Irgend-
wann allerdings kommt jedes Bauwerk mal an sein Lebensende - so
auch die Eisenbahniiberfithrung ,Sebaldsbriicker HeerstraBe” in Bre-
men. Die Firma Echterhoff ist mit dem Neubau der aufwdndigen Brii-
ckenkonstruktion im Zuge der vielbefahrenen Gliter- und Personen-
zugstrecke zwischen Bremen und Wunstorf beauftragt. An Stelle der
alten Stahlbogenbriicke entsteht dort jetzt eine neue Stahlbriicke mit
logistischen Herausforderungen. Aushub und Betonage miissen zum
Grofteil unter Wasser erfolgen. Der Bahnverkehr und der Strafsen-
bahnverkehr miissen wdhrend der gesamten BaumafSnahme weiter-
laufen. )

-

Neue Bricken: Hier ist Teamwork gefragt

Die Erneuerung der Eisenbahniiberfihrung ist ein Gemein-
schaftsprojekt der Deutschen Bahn sowie der Kreuzungsbeteilig-
ten des Amtes fiir StraRen und Verkehr und der Bremer Straen-
bahn AG. Dieim Bremer Stadtteil Hemelingen gelegene Briicke hat
liberregionale Bedeutung fiir den Personen- und Guterverkehr.

Deshalb ersetzt die Fa. Echterhoff die beiden 1913 gebauten Bo-
genbriicken als Stahlfachwerk durch neue Briicken in Nebenlage,
um auch in Zukunft einen sicheren und leistungsfahigen Schienen-
verkehr zu garantieren. Auch das Trogbauwerk wird erneuert. Es
bleibt allerdings nicht beim Briickenbau fiir die Schiene: Auch das

Bild 1 Alt und neu im Vergleich

Bild 2 Auf Schwerlasttransportwagen werden die neuen Briicken einge-
fahren.

unterhalb der Eisenbahniiberfiihrung erbaute Trogbauwerk muss
aufgrund des hohen Alters von 100 Jahren erneuert werden. Da-
her werden die unterhalb der Bahntrasse verlaufenden Verkehrs-
wege des StraBenbahn- sowie Individualverkehrs ebenfalls in
Nebenlage durch die Errichtung eines neuen Trogbauwerks rund
70 Meter westlich vom derzeitigen Standort ersetzt.

Verbesserungen fiir Schiene, Auto und Fahrrad

Platz zum Bauen gibt es in Innenstadten grundsatzlich nie genug.
Aber nicht nur die beengten Platzverhaltnisse machen den Neubau
der Briicke zu einer Herausforderung. Auch grof3e Massentrans-
porte und die Aufrechterhaltung des Schienenverkehrs der DB
sowie der BSAG erfordern besondere Aufmerksamkeit. Denn der
Verkehr soll wihrend der Bauarbeiten moglichst ungehindert wei-
terflieBen. Die Fa. Echterhoff bewaltigt diese Aufgabe mit einer
ausgefeilten Logistik sowie einer sehr schnellen und termingerech-
ten Abwicklung. Damit der Schienenverkehr weiterlaufen kann
wihrend der gesamten Bauzeit und die wichtige Strecke nicht fir
lingere Zeit unterbrochen werden muss, sind zwei Hilfsbriicken-
ketten im Einsatz. Um auch den unter der Briicke kreuzenden Stra-
Benbahnverkehr aufrecht erhalten zu kénnen, war eine eingleisige
Baugleislage zu errichten.

Bild 3 Nicht nur die Herstellung der Behelfsbriicke (im Bild) musste
Lunter rollendem Rad" erfolgen.
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Das zahlt sich laut Echterhoff fir den Verkehr aus. Die neue Bri-
cke ist mit tiber 54 Meternfast doppelt so breit wie die alte. Zudem
wurde die Stra3e unter der Briicke um circa 2,5 Meter abgesenkt.
Durch die Verschiebung der neuen Eisenbahnbriicke Richtung
Féhrenstrale entsteht nicht nur ein Fahrradschutzstreifen, son-
dern auch eine dringend benétigte Linksabbiegerspur, mit der He-
melingen aus Richtung Sebaldsbriick besser erreicht werden
kann.

Aktuell erfolgt der Aushub des nichsten Trogabschnitts unterhalb
der neuen Briickenbauwerke. Aufgrund des hohen Grundwasser-
standes erfolgt der Aushub unter Wasser. Dabei muss wahrend des
Aushubs der Wasserpegel standig aufrechterhalten werden, um
einen Grundbruch zu vermeiden. Allein der Aushub ist nicht wirk-
lich eine kleine Aufgabe: Rund 60.000 m3 Boden sind auszuheben
und zu entsorgen. Er ist zum Teil stark belastet. Im Unterwasser-
aushub entstanden auf diese Weise vier grof3e einzelne Teilbaugru-
ben in Form von Spundwandkisten mit teils Uberschnittenen
Bohrpfahlwinden zur Trogherstellung. Rund 10.000 m3 Unterwas-
serbeton waren nétig zur Grindung. Die Riickverankerung der
Unterwasserbetonsohle mit Hilfe von Microankern musste auf
Grund der Lage vom Ponton aus erfolgen.

Inden schwer zuganglichen Bereichender Baugrubet insbesonde-
re unterhalb der neuen Briicken - wird der Boden ausgesplilt. Zur

Aktionsprogramm
Natiirlicher Klimaschutz

Mit dem Aktionsprogramm Natiirlicher Klimaschutz (ANK) will die
Bundesregierung dazu beitragen, den allgemeinen Zustand der
Okosysteme in Deutschland deutlich zu verbessern und so ihre
Resilienz und ihre Klimaschutzleistung zu stirken. Diese Klima-
schutzleistungen umfassen Minderung, Anpassung und Negativ-
emissionen. Die Natur an Land und im Meer soll besser geschiitzt
und widerstandsfahiger werden, um dauerhaft zu den nationalen
Klimaschutzzielen beizutragen. Die Land- und Forstwirtschaft soll
nachhaltig werden und mehr Raum lassen fiir eine vielfaltige Tier-
und Pflanzenwelt auf den bewirtschafteten Flachen. Natirlicher
Klimaschutz und der erforderliche Ausbau erneuerbarer Energien
sollen eng aufeinander abgestimmt und mégliche Synergien ge-
nutzt werden.
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Ablagerung des Bodens sowie den Umlauf/Riickfluss des Splilwas-
sers wurde eigens ein separater Spundwandkasten mit Mittel-
schott gerammt. Die beiden Briickenteile sind seit Marz 2023 bzw.
September 2023 wieder befahrbar. Im Herbst 2025 erfolgt dann
die Freigabe des Trogbauwerks. Bis dahin werden auch die rund
2 km Larmschutz entlang der Bahntrasse fertig sein.

Eckwerte und Herausforderungen des Projektes

- Gesamtbauzeit 4 Jahre

- Erdbewegungen von ca. 60.000 m3 zu entsorgendem Bo-
den, teils stark belastet

- 4 groRe Baugruben durch Spundwandkasten mit teils {iber-
schnittenen Bohrpfahiwanden zur Trogherstellung, Bo-
denaushub vorwiegend als Unterwasseraushub

- Griindung der Trogabschnitte auf riickverankerter Unter-
wasserbetonsohle

- Herstellung der Microanker vom Ponton aus

- Ca. 10.000 m® Unterwasserbeton

- Ca. 5.500 Ifdm Bohrpféhle, davon teils in Sperrpausen auf
dem Bahndamm

- Ca.2.000 Ifdm Larmschutzwand entlang des Bahndamms

- Herstellung eines eingleisigen Baugleises zur Aufrechter-
haltung des StraRenbahnverkehrs

- Herstellung von 2 Hilfsbriickenketten mit Mittelunterstiit-
zung zur Aufrechterhaltung der DB Strecke

- Aushub und Riickbau beider Bestandsbriicken, Gewicht
pro Briicke ca. 100 to

Aktionsprogramm Natiirlicher Klimaschutz
Kabinettsbeschluss vom 29. Marz 2023

www.bmuv.de/fileadmin/Daten_BMU/Pools/Broschueren/ank_
publikation_bf.pdf

www.hatuerlicher-klimaschutz.de



