<

A

Alle Wege fuhren Uber das
Trogbauwerk

Im Stidwesten von Kamen soll der Verkehr demnéchstin neuen Bahnen
flieBen. Den Plan fur den neuen planfreien Verkehrsknotenpunkt um-
gesetzt hat die ArGe ECHTERHOFF/Hugo Schneider.

Ende September 2023 wird hier an der Sidkamener Stralle ein Trog-
bauwerk fertig, dass die neue Kreisstralie K40n unter den Bahnschienen
durchfuhrt.

Ein Kreuz mit dem Kreuz

Die Beseitigung des bahngleichen Ubergangs an der Stidkamener StralRe
in Kamen ist schon seit Jahrzehnten ein Herzenswunsch der Deutschen
Bahn und des Kreises Unna. Jetzt steht er kurz vor der Erfullung: Der Bahn-
Ubergang wurde zurickgebaut und gleichzeitig eine neue Verbindungs-
stralBe geschaffen, die SUdkamener Spange (K40n) zwischen Dortmunder
Allee (L663) und Westicker Stral3e (K40). Sie wird Uber ein Trogbauwerk
unterhalb der DB-Strecke 2650 gefluihrt, somit kann der Knotenpunkt
planfrei gestaltet werden.

Das Trogbauwerk ,Sudkamener StralRe” besitzt eine Gesamtlange von
ca. 295 m und schliel3t beidseitig an die bereits ausgeschriebene und her-
gestellte Eisenbahnuberflihrung an.
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Achtung, Werksgeldnde!

Was eine hervorragende Verkehrsldsung fur die einen ist, stellt andere wiede-
rum vor neue Herausforderungen: Die Firma Gulde zum Beispiel. Durch ihren
Firmensitz 1duft ab sofort das Trogbauwerk. Heif3t im Klartext, das Firmenge-
lande liegt beidseitig des neuen Bauwerks. Das bedeutet erstens, dass hier
bei laufendem Werksverkehr der Firma Gullde gebaut wurde. Und zweitens,
dass die ArGe ECHTERHOFF/Hugo Schneider dem Trogbauwerk noch eins
drauf gesetzt hat: Eine Briicke namlich, die sogenannte ,Guldebricke”, die bei-
de Grundstlicksseiten verbindet und fir freie Fahrt und reibungslose Arbeits-
ablaufe sorgt.

Alles eine Frage der Technik

Die Herstellung des Trogbauwerks erfolgte in Endlage in einer geschlossenen
Baugrube mit einer Uberschnittenen Bohrpfahlwand, die aus unbewehrten
Primarpfahlen und bewehrten Sekundarpfahlen besteht. Der Pfahldurch-
messer betragt d =1,20 m mit einem Pfahlabstand der Sekundarpfahle von
a=2,00m. Hierzu wurden 9210 m3 Beton eingebaut. Die mit der Bohrpfahl-
wand umschlossene Baugrube musste abschnittsweise mit vorgespannten
Temporar-Ankern gesichert werden.

Der Trog besteht aus 10 Blécken mit einer Lange von rund 30 m. Auf einer
ein Meter dicken Bodenplatte aus Stahlbeton wurden die bis zu sieben Meter
hohen Trogwande mittels einhautiger Schalung gegen die Uberschnittenen
Bohrpfahlwande betoniert. Zur Trennung des Geh- und Radweges zur Fahr-
bahn wurde zusatzlich eine Mittelwand hergestellt. Das erforderte den Einsatz
von 7500 m3 Beton und 4640 m2 Schalung.
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Das Wasser gibt den Ton an

Die besondere Herausforderung bestand im hochstehenden Grundwasser,
das bis direkt unterhalb der Grasnarbe reichte. Mithilfe von gebohrten Tief-
brunnen im Durchmesser 1,20 m konnte das Problem geldst werden, denn so
wurde das Wasser in den nahegelegene Kérnebach abgeleitet.

Aber am Ende konnte auch das Wasser den weiteren Ablauf nicht triben: Das
Trogbauwerk in Kamen steht kurz vor der Fertigstellung.
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